





En mi opinion, el problema que se plantea
es que se ha enfocado fundamentalmente
hacia el control de los vehiculos que
entren en la zona elegida, mediante el uso
de sistemas de control tecnologicoy
dejando acceder principalmente aquellos
con etiquetas ecolodgicas de los vehiculos.
Por contra, las zonas de bajas emisiones
deben ser una oportunidad para hacer un
proyecto de movilidad sostenible de alta
calidad. Sin este enfoque el resultado a mi
parecer sera pobre. Siempre digo que la
movilidad en las ciudades es un problema
publico de salud v supervivencia y que
todos deberiamos ser conscientes de ello.
Pero, por si alguno tiene dudas ya nos
decia Janet Sadik, ex comisionada de
Transporte de la ciudad de Nueva York,
que también es una cuestion de economia
de la ciudades, la gente va a qu

Los proyectos de zonas de baja emisiones
estan ya generalizados en Europay se
conocen como ZBE. En algunos lugares de
América Latina como Medellin ya se ha
empezado esa transformacion y son
conocidos como ZUAP, zonas urbanas
altamente protegidas. También vemos
ciudades de Estados Unidos que estan
trabajando en ello como Nueva York y un
ejemplo claro es el area de Times Square y
Broadway, como se ve en las imagenes.
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Como digo, el enfoque para mi es de un
plan de movilidad integral. No es cerrar
la zona alos coches y poner un sistema
tecnologico de control. Es hacer, por
decirlo de alguna manera, un proyecto
de movilidad sostenible para un area
generalmente central o de alta
emisiones que permita reducir la
contaminacion en ella. Pero hay un
dicho espanol que habla de el palo yla
zanahoria. También se habla de una de
cal y otra de arena. El palo seria
prohibir los coches, yo soy mas
partidario de cambiar el orden,
zanahoria y luego el palo. O al mismo
tiempo.

Con esto quiero decir que hay que dar
soluciones de accesibilidad y movilidad
mediante alternativas sostenibles,
saludables y seguras antes de restringir
el uso del vehiculo. Por tanto, tenemos
que disenar e implantar soluciones de
transporte publico, de caminabilidad y
de acceso en bicicleta, porque sino el
resultado sera el abandono de nuestros
centros de las ciudades o del area que se
decida actuar .
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Para ello se requieren tres puntos
clave para el éxito:

o Por una parte, liderazgo,
ejemplos de ello, puede ser Jaime
Lerner, que fue alcalde en los anos
70 de Curitiba en Brasil, y que
primero penso el modelo de ciudad
que queria. Otro ejemplo es Miguel
Fernandez Lores, alcalde de
Pontevedra, ciudad espanola de
80.000 habitantes en Galicia que
ha convertido una ciudad que hace
25 anos era fea y de mala calidad,
en una joya que es una referencia
en todo el mundo.

o Otrade las claves es hacer
proyectos rigurosos y serios, con
un enfoque integral, que tenga en
cuenta a todos los afectados y
actores posibles como residentes,
comerciantes, empleados,
visitantesy, si es el caso, turistas.
Estos proyectos deben pensarse en
todo el ciclo de vida del mismo, con
un esquema clasico como el que se
aprecia en la figura. Los proyectos
de zonas de baja emisiones estan
ya generalizados en Europay se
conocen como ZBE. En algunos
lugares de América Latina como
Medellin yva se ha empezado esa
transformacion y son conocidos
como ZUAP, zonas urbanas
altamente protegidas. También
vemos ciudades de Estados Unidos
que estan trabajando en ello como
Nueva York y un ejemplo claro es el
area de Times Square y Broadway,
como se ve en las imagenes.






https://www.scania.com/es/es/home.html

Quiero hacer especial énfasis en dos « Un tercer aspecto que me parece clave para la implantacion es,

aspectos de estos trabajos. Lo primero es como siempre, la regulacion, una adecuada normativa basada en

la toma de datos, hay que disponer de ordenanzas municipales que especifiquen para la ciudad la
informacion suficiente para hacer un legislacion General del Estado. En Espana la Federacion Espanola de
proyecto de calidad pero también para Municipios y provincias (FEMP) ya ha generado una ordenanza tipo
poder defenderlo. En los procesos de que puede ser base para aplicar en cada municipio y que se basa en
participacion ciudadana hay que los principios de: simplificar, usar lenguaje entendible, trabajar la
abandonar “el yo pienso por el yo participacion publica y luego desarrollar una serie de anexos para
demuestro”. Y para eso es necesario poder agilizar las modificaciones, sin tener que cambiar

disponer de informacion. Una integralmente la ordenanza en su caso, ya que el dinamismo de las
herramienta que es muy util es la de los ciudades es cada vez mayor.

modelos de simulacion que nos permiten Esta segunda parte del articulo la quiero enfocar a una reflexion
visualizar lo que va a ocurrir y eso ayuda sobre el modelo de restringir el paso de los vehiculos. El que se esta
también a escoger bien las alternativas y a implantando en muchas ciudades es el de la etiqueta del vehiculo.
explicarlas.
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Dentro de estos estudios, no hay que
pensar solo en contaminantes, sino
también en el ruido, un problema
ambiental en nuestras ciudades.

En definitiva, los proyectos de zonas
de bajas emisiones los veo mas como
el rediseno de esas areas, pensando
en la piramide invertida de la
movilidad sostenible, en el que los
peatones y la caminabilidad estan T =t _ _
arribay el coche abajo, al contrario jd & TN ’l i T oo bl ceyiac
de como se han disenado muchas i : 1

ciudades en las tltimas décadas.En
definitiva, los proyectos de zonas de
bajas emisiones los veo mas como el
rediseno de esas areas, pensando en
la piramide invertida de la movilidad
sostenible, en el que los peatones y la
caminabilidad estan arribay el coche
abajo, al contrario de como se han
disenado muchas ciudades en las
ultimas décadas.
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medio ambiente saludable.

Trﬂﬂ!l‘.‘lﬂrlﬂ Puablico. Facilita la movilidad o mayor distancio de manero
eficiente ya que ugrugf un mayor nimero de personas por viaje, reduciendo
emisionegs, ¢ipacio publica y coste por pérsaona.

Logistica y transporte de carga. Indispensable para la actividad
econdmica. Requiere mayor ¢ipacio p-ljl:r|i1:|:r [Ty :'E:.pl-n:-n mignta a menor
velocidad, p-nﬂn que su movilidad debe ser limitada a ciertos horario.

Automéviles, Comodes con desplozamiente a mayer velocidad, requiere
mdas espacio publico por persona. Mayores viajes por persona lo que impacta
en el medic ambiente constantemente.

46






Invito a la reflexion sobre este equilibrio
entre eficienciay equidad a la hora de
desarrollar los proyectos.

Quiero terminar este articulo intentando
disuadir aquellos que tras leer lo
anterior, van a decir, pero es que mi
pueblo o mi ciudad es diferente y no
puede ser. Por supuesto que hay que
adaptar las medidas a cada municipio,
pero los cambios en todas las ciudades
gue han apostado por la movilidad
sostenible, seguray saludable han
costado.

Aqui vemos algunos ejemplos de grandes
transformaciones, porgue no siempre
fueron ciudades maravillosas: esta es
Vitoria, capital del Pais Vasco.

Y esto es Amsterdam, que todo el
mundo parece pensar que siempre fue
como es ahorallena de bicicletas y
peatones, circulando por todas partes,
también tuvo sus colapsos de coches .
En definitiva, que si es posible el
cambio:
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